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» Pallas“- Bericht dem Landtagspradidenten lberreicht

Kiel (SHL) — Der Vorsitzende des ,Pallas“-Untersuchungsausschusses, Dr. Jlrgen
Hinz (SPD), hat dreizehn Monate nach dem Einsetzungsbeschluss und zwélf Monate
nach Aufnahme der Ausschussarbeit heute dem Landtagsprasidenten Heinz-Werner
Arens den Abschlussbericht Uberreicht  und damit den Plenarbeschluss fur erledigt
erklart. Hinz bat den Prasidenten, den Bericht dem Parlament zuzuleiten. Der Aus-
schuss empfiehlt dem Parlament einstimmig, den Bericht zur Kenntnis zu nehmen.

In 41 Sitzungen , von denen 18 der 6&ffentlichen Beweisaufnahme und 23 der nichtéf-
fentlichen Beratung dienten, wurden 48 Auskunftspersonen gehdért. Die Auskunftsper-
son Steenblock erschien dreimal und die Auskunftspersonen Kesting und Wibel je
zweimal vor dem Ausschuss. Das Beweismaterial stand sowohl in schriftlicher Form als
auch als Ton- und Bildtrager zur Verfugung. Die Kosten der Ausschussarbeit belaufen
sich in etwa auf ca. 130.000 DM. In diesem Betrag sind die sachlichen Aufwendungen
der Ausschussmitglieder und die zeitanteiligen Aufwandsentschadigungen der Man-
datstrager nicht enthalten.

Die dem Einsetzungsbeschluss folgende Gliederung des Berichtes ist einvernehmlich
zwischen den Obleuten und den Ausschuss-Vorsitzenden formuliert worden:

1.) Die Darstellung und Bilanzierung der zeitlichen Ablaufe und der zeitgleichen Maf3-
nahmen der Havarie des Frachters ,Pallas” erfolgte dergestalt, dass
— zuné&chst der (chronologische) Havarieverlauf der ,Pallas” gegeben
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und der Brandbeka&mpfung dargestellt wurden,
— schlieBlich der Olbekampfungsablauf nachgezeichnet wurde.

2.) Eine Bewertung des Handelns der Landesregierung entsprechend Einsetzungsbe-
schluss, Ziffer 2., erfolgte. Hierzu gab es im Ausschuss abweichende Auffassungen
von Ausschussmitgliedern, die im Kapitel VII. des Berichtes nachzulesen sind.

3.) Schlussfolgerungen und Vorschlage sind im Kapitel VI. aufgefuhrt und waren nicht
streitig. Ergénzend war der Beschluss des Schleswig-Holsteinischen Landtages aus
seiner 39.Tagung Uber die Errichtung einer Kistenwache aufzunehmen.

Die Seeunfalluntersuchung ,Pallas” ist durch das Seeamt Kiel erfolgt und in seinem
Spruch vom 21.August 1999 beschrieben worden.

Die Havarie erfolgte am Sonntag, 25.10.1998, und hatte in der Nacht des 26.10.1998
das Abbergen der Besatzung von der brennenden ,Pallas” zur Folge. Hierbei starb ein
Besatzungsmitglied. Die Personenrettung wurde von danischen und deutschen SAR-
Kraften unter extremen und fur die Rettungskréafte lebensbedrohlichen Verhaltnissen,
insbesondere Wetterverhaltnissen, erfolgreich durchgefthrt.

Nach der Personenrettung folgte zun&chst keine Phase des aktiven Eingreifens zur
Bergung der brennend und besatzungslos treibenden ,Pallas”, obwohl Informationen
Uber Zustand, Position, Beladung und Driftrichtung des sogenannten toten Schiffes den
zustandigen danischen Behdrden und verzégert auch den deutschen Behérden bis
zum Morgen des 26.10.1998 vorlagen. Kustenwachzentrum Nordsee und Zentraler
Meldekopf (ZMK) je im Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA) Cuxhaven hétten bis Mit-
ternacht (vom 25.10. auf den 26.10.98) Vorsorge zum Eingreifen treffen mussen. Die
Alarmierung ist aber unterblieben . Erst am Morgen des 26.10.1998 ist die Aktivpha-
se (Schlepp- und Bergungsversuche) umgehend durch die schifffahrtspolizeiliche
Einsatzleitgruppe des WSA Cuxhaven begonnen worden. Es konnte vom 26.10.1998,
20:00 Uhr, bis zum 28.10.1998, 15:00 Uhr, eine Schleppverbindung zur ,Pallas”
gehalten werden.

Am 28.10.1998, 22:30 Uhr, unterrichtete die Sonderstelle des Bundes zur Bekdmpfung
von Meeresverschmutzungen (SBM) im WSA Cuxhaven den MUNF-Mitarbeiter, der bei
Eintritt eines ELG-Falles zustandiger Vertreter des Landes Schleswig-Holstein war,
von der Ausrufung des ,ruhenden ELG-Falles"!. (GemafR Bund-Lé&nder-Vereinbarung,
BLV, zur Bek&mpfung von Meeresverschmutzungen wird eine Einsatzleitgruppe, ELG,
zur Bek&mpfung von Meeresverschmutzungen tatig.) Auf Betreiben des MUNF ist am
30.10.1998, 09:15 Uhr, das unverzugliche Zusammentreffen der ELG erfolgt. Damit
gingen alle Zustandigkeiten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV), im aktuel-



len ,Pallas“-Vorgang: Schlepp-, Bergungs-, Brandbekampfungs- und Olbekdmpfungs-
maRnahmen, auf die ELG Uber.

Uber das havarierte Schiff ,Pallas* ist am Morgen des 26.10.1998, 11:15 Uhr, das Mi-
nisterium fur Umwelt, Natur und Forsten (MUNF), Abteilung IV, durch die Sonderstelle
des Landes zur Bek&dmpfung von Meeresverschmutzungen (SLM) im WSA Cuxhaven
informiert worden. Daraufhin und am Folgetag trat das MUNF in Kontakt mit dem
ZMK, um sich Uber die aktuellen Positionsdaten der ,Pallas, zu erkundigen. Am glei-
chen Vormittag hat der Leiter des Amtes fur Katastrophenschutz (AfK) vom Lagezent-
rum des Innenministeriums eine Anfrage wegen eines Nothafens fur die ,Pallas” er-
halten, daraufhin das Ministerium fur Wirtschaft, Technik und Verkehr eingeschaltet
und den Kontakt mit dem ZMK aufrecht gehalten.

Das fur die Gefahrenabwehr zustandige MUNF  musste ab der Ausrufung des ruhen-
den ELG—-Falles Schadensereignisse, beispielsweise Olaustritte infolge erfolgloser
Schlepp- und Bergungsversuche oder nach Strandung des Schiffes, erwarten. Es hat
deshalb die Kommunikation mit den nachgeordneten Behérden und Dienststellen und
dem Innenministerium betrieben und Vorsorgemalihahmen sofort nach dem Ausrufen
des ruhenden ELG-Falles veranlasst. MUNF hat gleichrangig die ELG—Arbeit Uber sei-
nen Landesvertreter dort gesteuert.

Die weiteren Mallnahmen, nachdem der Reeder die ,Pallas‘ am 06.11.1998 zum
Wrack erklart hatte und nachdem erstmals bekédmpfbare Schadstoffe (07.11.1998)
austraten, sind in den vorstehend zitierten Chronologien ausfuhrlich dargestellt wor-
den.

ERGEBNIS

1.) Die durch den Ausschuss zu beantwortende Frage, ob die Landesregierung
Schleswig-Holstein alle rechtlichen und tatséchlichen Méglichkeiten zur Gefahren- und
Katastrophenabwehr hinsichtlich der ,Pallas, genutzt hat, um vorhandene oder einge-
tretene Schaden zu vermeiden oder zu minimieren, und ob die Koordinierung mit den
MaRnahmen von Behérden des Bundes hierzu beigetragen hat, muss unter Beachtung
der in diesem Bericht zusammengetragenen Ergebnissen insgesamt mit ,Ja“ beant-
wortet werden.

2.) Vor Ausrufung des ELG-Falles am 30.10.1998 war Schleswig-Holstein die Einlei-
tung von eigenen, von Seiten der Wasser- und Schifffahrtsbehérde des Bundes durch-
gefuhrten unabhangigen, Schleppmalnahmen weder tatsachlich noch rechtlich még-
lich.



3.) Nach Ausrufung des ELG-Falles am 30.10.1998 war Schleswig-Holstein Uber sei-
nen Vertreter in der ELG an den von der ELG getroffenen Gefahrenabwehrmaf}-
nahmen beteiligt.

4.) Die Olbekampfung auf See wie an Land waren erfolgreich.

5.) Die im Ausschuss zu Recht kritisierte Offentlichkeits- und Informationsarbeit des
MUNF war keine der Gefahrenabwehr dienende MalRnahme.

6.) Auch lag in der Zeit vom 26.10. bis zum 30.10.1998 noch keine Gefahr vor, die ein
Tatigwerden des Landes Schleswig-Holstein hatte notwendig erscheinen lassen.

Im Abschlussbericht ist auch eine Bewertung der zeitlichen Ablaufe und der getro -
fenen Mallnahmen im Zusammenhang mit dem Havarieverlauf aufgenommen worden.
Die Ausfuhrungen sind im Kapitel V. vor der ,Ergebnis"-Darstellung abgedruckt.



