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Ehrgeizige Vorhaben

Wir Griine wissen sehr wohl, dass auf dem flachen Land PKW und LKW auch in Zukunft
die Hauptverkehrsmittel bleiben werden. Und trotzdem setzen wir uns in besonderer
Weise fur die Forderung des offentlichen Verkehrs, des Fahrradverkehrs und die Verla-
gerung des Guterverkehrs auf Schiene und Schiff ein. Denn eine solche Verkehrspolitik
natzt der Umwelt. Wahrend in allen Wirtschaftsbereichen und in den privaten Haushalten
der Energieverbrauch sinkt, entwickelt sich der Verkehr zum Umweltproblem Nummer 1.
Da missen wir etwas tun.

Unsere Verkehrspolitik nutzt aber auch der Mobilitat all der Menschen, die aufgrund ihres
Alters, ihrer Jugend, mangels Fuhrerschein oder aufgrund einer Krankheit auf den offent-
lichen Verkehr angewiesen sind. Das sind immerhin mehr als ein Drittel der Bevdlkerung!

Sie nitzt aber auch der Lebensqualitat. Insbesondere in den Stadten fuhrt der Individual-
verkehr durch den Flachenverbrauch, den Larm, die Emissionen und die Gefahrdung der
Kinder dazu, dass Familien in Scharen den Stadten den Rucken kehren und auf das
Land ziehen - mit dem Ergebnis, das noch mehr Verkehr entsteht.

Immer wieder wird falschlicherweise behauptet, ein Umsteuern in der Verkehrspolitik sei
gar nicht moglich. Dabei gibt es gentigend Beispiele, die das Gegenteil beweisen. Aus-
gerechnet im Autoland USA werden drei Viertel aller Gutertransporte mit Bahn, Schiff
und Pipeline und nur ein Viertel mit dem LKW abgewickelt. Allein die privatisierten Bah-
nen leisten in den USA 41 Prozent aller Tonnenkilometer, wahrend die unflexiblen
Staatsbahnen in Europa nur bei 15 Prozent liegen.
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Eine ganze Reihe von Stadten in der Schweiz, in den Niederlanden, in Japan und ver-
einzelt auch in Deutschland schaffen es, Uber die Halfte der Personentransporte mit dem
OPNV und dem Fahrrad abzuwickeln. Und im Verkehr zwischen den Stadten hat die
Bahn heute schon eine Reihe von attraktiven ICE-Verbindungen, die einen Anteil von
uber 50 Prozent am Personenverkehr erreichen.

Heute, nach funf Jahren Regierungsbeteiligung in Schleswig-Holstein, kann ich feststel-
len, dass der Niedergang des offentlichen Verkehrs gestoppt ist - aber dass der Durch-
bruch zu einer deutlichen Verlagerung der Verkehrsstrome noch nicht gelungen ist. Fur
diese Legislaturperiode haben wir uns deshalb eine ganz Reihe neuer Mal3hahmen vor-
genommen. Die Weichen werden neu gestellt. Meine Fraktion hat jetzt eine grol3e Anfra-
ge zum OPNV gestellt, um Schwachstellen und Probleme auf diesem Weg aufzudecken,
die gelést werden missen.

Ende kommenden Jahres soll die Stufe zwei des Integralen Taktfahrplans in Schleswig-
Holstein eingefuhrt werden. Dann werden an den Knotenpunkten Libeck, Kiel, Neu-
minster, Heide und Husum alle Ziuge jeweils zur gleichen Zeit ankommen und abfahren,
um ein schnelles Umsteigen zu ermoéglichen. Dieser neue Fahrplan ermdglicht dann,
dass landesweit auch die Busverbindungen auf die Taktzeiten der Bahn umgestellt wer-
den koénnen. Dies erfordert aber eine gewaltige Anstrengung der kommunalen Verkehrs-
trager.

Wir wissen, dass in weiten Teilen Schleswig-Holsteins die Busfahrplane auf die Unter-
richtszeiten der Schulen abgestimmt sind. Eine Vertaktung alle Bahn- und Busfahrplane
erfordert deshalb eine Abstimmung mit den Unterrichtszeiten in den Schulen. Uber die
Unterrichtszeiten entscheiden aber die Schulkonferenzen und solche Abstimmungspro-
zesse erfordern ihre Zeit.

Dazu kommt, dass immer wieder Klage Uber tberflllte Schulbusse gefiuhrt werden. Des-
halb brauchen wir eine Entzerrung der Verkehre. Dazu kdnnen gestaffelte Anfangszeiten
ebenso wie der Einsatz von Sammeltaxen und eine bessere Abstimmung mit dem Be-
rufsverkehr beitragen.

Aus diesen Grunden fordern wir, dass schon heute eine Informationskampagne des Ver-
kehrsministers und der Bildungsministerin gemeinsam mit den Kreisen und den OPNV-
Unternehmen gestartet wird. Es mussen frihzeitig regionale Verkehrskonferenzen
durchgefiihrt werden, damit alle Beteiligten informiert und als Mitakteure flr die nétigen
Umstellungen gewonnen werden und wir die Chance flr eine grol3en Sprung im 6ffentli-
chen Verkehr nutzen kénnen.

Die zweite gro3e Veranderung in den kommenden Jahren ist die Einfihrung eines ein-
heitlichen Tarifsystems flir Hamburg und Schleswig-Holstein, das ebenfalls im letzten
Koalitionsvertrag vereinbart wurde. Dazu soll zunédchst der Hamburger Verkehrsverbund
(HVV) auf die Kreise Pinneberg und Stormarn sowie auf grof3e Teile von Segeberg und
Lauenburg erweitert werden. Heute tberqueren 50.000 Pendler die HVV-Grenze, denn




diese stammen noch aus dem Jahre 1965. Es ist dringend Zeit, dass wir hier weiter-
kommen.

Zugleich laufen die Planungen fur ein noch gréf3eres Vorhaben: Die Einfihrung eines
einheitlichen landesweiten Tarifsystems fur Bahn, Bus und Schiff in ganz Schleswig-
Holstein. Als nachster Schritt sollen dann der HVV-Tarif und der Landesweite Tarif fur
Schleswig-Holstein durch Ubergangstarife verbunden werden, so dass dann ein gemein-
samer Tarifraum Hamburg-Schleswig-Holstein entsteht.

Auch hiervon erwarten wir uns, das der OPNV einfacher und teilweise giinstiger wird und
damit einen weiteren Schub fur den o6ffentlichen Verkehr, eine Entlastung der Stral3en
und eine Steigerung der Attraktivitat der Region.

Ein effizienter 6ffentlicher Verkehr erfordert auch, dass mehr Wettbewerbselemente ein-
gefuhrt werden. Das Land Schleswig-Holstein ist bundesweit Spitzenreiter bei der Aus-
schreibung von Bahnverbindungen im Wettbewerb. Auch fir die Busverkehre fordert die
EU mehr Wettbewerb und arbeitet an entsprechenden Richtlinien.

Wir nehmen aber auch die Befurchtungen ernst, dass es zu Lohndumping und Qualitats-
einbufen und zur Verdrangung von kleinen Busunternehmen kommen kann. Deswegen
setzen wir uns dafir ein, dass die einheimischen Firmen eine faire Chance bekommen
und ihnen mehrjahrige Ubergangsfristen gewahrt werden, um sich auf den Wettbewerb
einzustellen. Auch mussen klare Qualitatskriterien vereinbart werden tGber Umfang und
Qualitat des Angebots. Und wir werden priifen, wie es sichergestellt werden kann, dass
die Lohne und Gehélter der 5600 Beschéftigten an einheitliche Tarife gebunden werden
konnen, wie es von der Gewerkschaft OTV gefordert wird.

Man muss aber auch feststellen: Die bisherigen Erfahrungen mit Ausschreibungen im
Schienenverkehr haben zu Qualitatsverbesserungen und auch zu deutlichen Einsparun-
gen von 12 Mio. DM in Schleswig-Holstein gefiihrt. Dieser Weg muss fortgesetzt werden.

Wir sind fest entschlossen, den in den vergangenen Jahren bestrittenen Weg der Moder-
nisierung und des weiteren Ausbaus des Schienen- und Busverkehrs fortzusetzen und
sogar noch zu beschleunigen. Deswegen haben wir zahlreiche Verbesserungen ins Auge
gefasst, die zum Teil schon umgesetzt werden, zum Teil in den kommenden Jahren rea-
lisiert werden sollen:

*  Wir wollen auf den wichtigen Pendlerstrecken den Halbstundentakt einflhren.

* Wir wollen die Bahnhofe flachendeckend renovieren und geschlossene Bahnhofe
wieder er6ffnen.

* Wir wollen die Angebote auf Schiene und StralRe ausbauen, Qualitdt und Service
verbessern, und mit einem modernen Marketing verbinden.

* Wir wollen acht grof3e und eine Reihe kleinerer Schienenausbauvorhaben fir den
Bundesverkehrwegeplan anmelden, um die Schieneninfrastruktur fur die zukinfti-
gen Aufgaben zu risten.



* Wir wollen regionale Schienenstrecken durch das Land tGbernehmen und den re-
gionalen Kurzstrecken- und Zulieferverkehr durch private Speditionen und Bahn-
gesellschaften abwickeln lassen.

Die CDU hat nun einen Antrag vorgelegt, der ein bahnpolitisches Konzept fordert. Das
macht Sinn. Aber dabei missen ganz andere Frage beantwortet werden, als der Antrag
enthalt.

Zwei Dinge sind entscheidend: Erstens brauchen wir neue Hochrechnungen, wie sich der
Guterverkehr nach der Einfihrung der StraRenmaut fir LKWs im Jahre 2003 entwickeln
wird. Zweitens brauchen wir die neuen Bewertungsverfahren fir den Bundesverkehrs-
wegeplan.

Auf dieser Grundlage muss dann ein Konzept erarbeitet werden, welche Schieneninfra-
struktur fur die zukunftigen Verkehrsstrome in Schleswig-Holstein in den kommenden 15
Jahre gebaut werden muss. Ich schlage deshalb vor, den CDU-Antrag in den Wirt-
schaftsausschuss zu Gberweisen und dort dementsprechend zu Gberarbeiten.

Wir haben einen Verkehrsminister, der diese Entwicklungen mit groiem Engagement vo-
rantreibt. Ich bin sicher, dass es uns auf dem eingeschlagenen Weg gelingen wird, zu
wesentlich gro3eren Verlagerungen der Verkehrsstrome auf umweltvertragliche Trans-
portweisen zu kommen, als wir uns heute vorstellen kénnen.
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