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Uwe Eichelberg: Zeit fir einen Neuaufbruch - Schleswig-Holstein
braucht einen weitsichtigen Verkehrswegeplan fir eine
leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur

Wirtschaft floriert nur mit einer leistungsféahigen Verkehrsinfrastruktur. Deshalb sieht
die CDU-Landtagsfraktion die Entwicklung eines weitsichtigen Verkehrswegeplanes
als zwingende Notwendigkeit fir die Zukunftssicherung des Standortes Schleswig-
Holstein. Der vorgelegte Verkehrswegeplan birgt dariiber hinaus wirtschaftliche
Entwicklungsmoglichkeiten aller Landesteile und ware ein Instrumentarium zur
Bewaltigung des bereits jetzt gewaltig anschwellenden Transitverkehrs aus
Skandinavien.

Wichtig ist der Aspekt der Langfristplanung fir die politische Positionierung des
Landes in seiner geographisch-strategischen Lage im geeinten Europa. Hier sind
insbesondere die Entwicklungen fur die Schienenwege, Hafen, Flughafen,
Bundesstrallen und Autobahnen die Zielsetzung.

In ihrem Verkehrswegeplan sieht die CDU-Landtagsfraktion eine Basis flr die
Anmeldungen zum Bundesverkehrswegeplan, der nicht wie urspriinglich von der
Bundesregierung versprochen vor den Bundestagswahlen verabschiedet wird, sondern
nun um weitere drei Jahre verschoben werden soll. - Fazit: Unsichere Rahmendaten
bedeuten eine Gefahr fir den Wirtschaftsstandort und vergraulen auslandische
Investoren!

Eine Analyse der vorgelegten schleswig-holsteinischen Verkehrsprojekte verdeutlicht,
dass die grofien Vorhaben tiberwiegend der Vernetzung des europdischen Marktes
dienen. Das heif3t, es ist auch eine wirtschaftliche Wertschopfung aus den
Transitverkehren fir unser Land und somit zum Nutzen der Bevolkerung moglich.

Bei kritischer finanzpolitischer Situationsanalyse muss allerdings festgestellt werden,
dass bei den gegenwaértigen Finanzierungsmaoglichkeiten nur ein Bruchteil der Projekte
in Uberschaubarem Zeitraum verwirklicht werden kann.



Bei dem stetig anwachsenden Transitverkehr - auch durch die skandinavischen Lander
und dem prognostizierten Wachstum in den starken Wirtschaftsrdumen unseres Landes
— insbesondere in Stidholstein — sowie der Tatsache, dass eine Verlagerung auf die
Schiene ,,nicht einmal die Hélfte des VVerkehrszuwachses* auffangen kann, sind
sowohl leistungsfahige BAB-Verbindungen als auch leistungsféhige
Schienenverbindungen in Nord-Siid- und in Ost-West-Richtung unabdingbar.

Im Konsens mit den schleswig-holsteinischen Abgeordneten der CDU-Bundestags-
Fraktion ist die CDU-Landtagsfraktion der Meinung, dass fir iberregionale
Groliprojekte, die vorwiegend den Transeuropéischen Netzverbindungen (TEN)
dienen, neue Finanzierungsmodelle gefunden werden mussen. Ein Musterbeispiel
dafir ist die Fehmarn-Belt-Querung: Wahrend es fir die private Finanzierung der
Ostseequerung keine Probleme gibt, kann das Land die notwendigen Anschliisse flr
Bahn und Stralte mit Gber 1,7 Milliarden DM nicht aus den normalen
Bundeszuschiissen finanzieren.

Dennoch halt die CDU-Landtagsfraktion unabdingbar an der Fehmarn-Belt-

Querung fest.

Erste Prioritat hat fir die CDU-Landtagsfraktion aber der Ausbau der A 20 mit der
Elbquerung bei Glickstadt, der zligig realisiert werden muss, wenn Schleswig-
Holstein den Anschluss an die européischen Markte nicht verpassen will.

Ein weiterer Aspekt ist die Bewéltigung des Pendelerverkehrs der Metropolregion
Hamburg. Rund 125.000 Arbeitnehmer, das hei3t 80 Prozent, pendeln aus Schleswig-
Holstein — allein 33.000 Arbeitnehmer aus dem Kreis Storman — téglich nach
Hamburg. In der Gegenrichtung pendeln gut 38.000 Hamburger zu ihren
Arbeitsplatzen nach Schleswig-Holstein. Um die StraRen vom Berufsverkehr in
StoRzeiten zu entlasten, bieten sich Verlagerungen auf die Schiene an. Dazu mussten
die Netze des Hamburger Verkehrsverbund (HVV) erweitert werden und die Netze der
U- und S-Bahn sowie der AKN Eisenbahn AG ausgeweitet werden.

Fur die Flughafenstruktur im Lande bleibt festzuhalten, dass ein modernisierter
Flughafen Kiel-Holtenau die innerdeutschen Regionalverbindungen — ohne zusétzliche
Charterverkehre - und Hamburg-Fuhlsbdttel die internationalen Fliige sichern muss.
Der Flughafen Libeck wird mit dem Ausbau der A 20 eine erweiterte regionale
Bedeutung in Ergdnzung zu Hamburg als Regional- und Charterflughafen bekommen.

Darliber hinaus muss eine dauerhafte Sicherung der Hafen gewahrleistet werden.
Verlagerungsgefahren bestehen derzeitig im Bereich ,,Frachtgut® durch die
mittelfristige Verlagerung der skandinavischen Papier- und Holzproduzenten auf den
Hafen Stettin und im Bereich ,,Schiffstransport von Lkw* durch die Superfast-Fahren
nach Rostock und Mukran.

Aus diesen Grinden wird es Zeit fur einen Neuaufbruch: Schleswig-Holstein braucht
einen weitsichtigen Verkehrswegeplan fir eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur,
der der Briickenfunktion des Landes fur Europa gerecht wird.

- Anlage: Konzept fur einen Verkehrswegeplan Schleswig-Holstein



Konzept fur einen Verkehrswegeplan Schleswig-Holstein

Schiene

Die Aufgabe der Transrapid-Planung sollte gegebenenfalls wieder
aufgenommen werden

Ausbau der Bahnstrecke Hamburg - Berlin auf ICE-Standard als
Hochgeschwindigkeitsverkehr via Buichen

Elektrifizierung der Bahnstrecke Hamburg - Libeck - Puttgarden (feste
Fehmarnbelt-Querung) und Schaffung einer Regionalschnellbahnverbindung mit
den Haltepunkten Libeck, Reinfeld, Bad Oldesloe, Bargteheide, Ahrensburg,
Hamburg-Hbf

Bau eines dritten Gleises bis EImshorn flr S-Bahnverkehr

Bau eines dritten Gleises bis Bargteheide fur S-Bahnverkehr

Beseitigung des Schienenengpasses EImshorn/Pinneberg

Durchgehende zweigleisiger Ausbau der nordlichen Glterumgehungsbahn in
Hamburg

Ertlichtigung der Eisenbahn-Kanalbrticken Hochdonn und Rendsburg

Elektrifizierungsfortsetzung der Westkiistenbahnstrecke bis Niebull

S-Bahn / U-Bahn-Verbindungen und OPNV

Ausweitung des HVV-Gebietes (Hamburger Verkehrsbund) auf weitere
Gebiete der Metropolregion

Fuhrung der S 4 als Gleichstrom- oder Wechselstrom-S-Bahn auf eigenen
Gleichen mit den zwei neuen Haltepunkten
Ahrensburg Gartenholz (Wohngebiet mit ca. 4 000 Einwohnern)
Ahrensburg West - Ubergangsmoglichkeit zur U 1 (nordliche Richtung)
Verlangerung der U-Bahn U3 bis Reinbek-Neuschdnningstedt

Zugige Realisierung der Flughafen-S-Bahn mit einer Trasse ab Kaltenkirchen
aus dem Norden

Durchbindung der AKN (A1) zum Hauptbahnhof

Massiver Ausbau weiterer P&R-Platze an wichtigen Nahverkehrsverbindungen



Modernisierung von Bahnhofen im Nahverkehrsnetz

Stral3enbau

Bundesautobahnen
Sechsstreifiger Ausbau der A 1 bis Moorfleet
Sechsstreifiger Ausbau der A 7 bis Bordesholm
Sechsstreifiger Ausbau der A 23 bis EImshorn
Ausbau BAB-Kreuz HH-Ost, zur Vermeidung des Ruckstaus auf der A 24
A 23-Ausbau zwischen den Anschlussstellen Itzehoe-Nord und Itzehoe-Sid
A 20 (Ostseeautobahn) Landesgrenze Mecklenburg-Vorpommern bis zur A 1
Weiterfuhrung der A 20 von der A 1 zur A 21 bei Bad Segeberg
A 20 mit fester Elbquerung bei Gliickstadt / Drochtersen
Weiterfuhrung der A 21 von der A 1 bis zur A 24

A 21 (noch B 404) von A 24 bis A 250 (wenigstens Ortsumgehung Geesthacht
und Schwarzenbek)

Bau der festen Fehmarnbelt-Querung (Autobahn und Schiene)

Aullerdem sind weitere Autobahnanschlisse erforderlich, so u.a.:

B 404 an die A 250 in Hohe Hamdorf
B75 andie Al in Hohe Heidekamp
L 75 andie A7 in Hohe Alveslohe
andie A7 in Hohe Norderstedt-Mitte

Bundes-, Landstrafl’en und Ortsumgehungen

Bad Oldesloe:
Bau einer Stidumgehung (A 1/B 208 und A 21/B 75)

Bargteheide:
Westliche Umgehungsstralie zur OD B 75

Bau der Ortsumgehung Barsbiittel mit Anbindung an die A 1

Barsbuttel/Glinde/Oststeinbek/Reinbek
L 94 (Md6lIner LandstraBe) ausbauen, Umgehungsstralie fur



Neuschdnningstedt/Glinde/Oststeinbek

Bad Bramstedt und Wrist
B 206 Ortsumgehung

Norderstedt
B 432 / 433 Entscharfung des Ochsenzoller Knotens

Norderstedt, Ohe Chaussee - Niendorfer Stralle, B 432
B 209/ B 207 / B 404 - Ortsumgehung Schwarzenbek (s. auch A 21)
wesentlicher Bestandteil der ,,VVerkehrswirtschaftlichen Untersuchung im Raum

Lauenburg)

Breitenfelde
B 207 Ortsumgehung

Tostedt
B 75 Ortsumgehung

Ratzeburg
B 207 / B 208 Ausbau des Harmsdorfer Kreuzes und Bau einer Ortsumgehung

B 431
Ausbau von Brokdorf bis St. Margarethen

B 5 Umgehung Bredstedt - Hattstedt - Breklum

Bau von Ortsumgehungen: Handewitt, Stiderbrarup, Schmalensee (Segeberg-
Ost), Lauenburg, Geesthacht, Alt Garstedt

Ausbau des Elbe-Libeck-Kanals fiur GroRmotorschiffe

Bau einer Pipelineverbindung nach Brunsbuttel vom Tiefwasserhafen

IV. Wasserstrafien
Cuxhaven/Wilhelmshaven
V. Flugverkehr

Ausbau des Flughafens Kiel-Holtenau zum modernen regionalen
Personenverkehrsflughafen

Ausbau des Flughafens Liubeck-Blankensee fiir Charter- und Cargo-Fliige

Sicherung des Flughafens Sylt



V1.

Optimierung des Flughafens Hamburg
Option Flughafen Kaltenkirchen erhalten

Modernisierung durch Telematik und andere ,,intelligente* Systeme

durch Rufbus und Sammeltaxi in AulRenbezirken ein attraktives
Nachtverkehrsangebot schaffen

durch Netzbeeinflussung, z. B. mittels Wechselwegweisern, Fahrzeuge
entsprechend der 6rtlichen Verkehrslage auf nicht ausgelastete Alternativstrecken
oder zu P&R-Anlagen umlenken

durch flexible Ampelschaltungen entsprechend dem aktuellen
Verkehrsaufkommen den Verkehrsfluss optimieren, die Straflen besser auslasten
und Umweltbelastungen verringern

durch Streckenbeeinflussungsanlagen bei besonderen Verkehrslagen (Nebel,
Glatteis) die Unfallraten senken

durch Bereitstellung aktueller Informationen via Internet und RDS-TMC (Radio
Data System - Traffic Message Channel) sowie individueller Navigationssysteme
die Routenplanung im Fahrzeug optimieren, Baustellen und Staus vermeiden und
Daten zur Parkhausbelegung am Ziel abfragen

durch eine elektronische Zustandserfassung aller Stralien und den Aufbau einer
Strallendatenbank den Einsatz von Mitteln fur die Stralenunterhaltung und
Grundinstandsetzung optimieren



