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Der LKW-Gigantismus schadet allen

Wir werden weiter gegen den Feldversuch mit Lang-LKW vorgehen und die Klage auf-
recht erhalten. Die damalige Verordnung von Minister Ramsauer missachtete den Bun-
desrat und der LKW-Gigantismus schadet allen.

Diese Landesregierung saniert mit 41 Mio. Euro so viele StraBen wie keine Regierung
in Schleswig-Holstein zuvor. Es ist nicht nachhaltig, dass wir unsere Finanzmittel ein-
setzen und anschlieBend der Bund die Regeln flir den Lastverkehr eigenmachtig andert
und uns so zusatzliche Kosten aufdrangt. Es geht hierbei auch um das prinzipielle Ver-
héltnis von Bund und Landern.

Meine Kritik gegen die Gigaliner habe ich schon mehrfach in diesem Hause vorgetra-
gen: Gigaliner verlangern Uberholmandver, das ist besonders auf LandstraBen geféahr-
lich; tberholen LKW die Gigaliner werden Elefantenrennen zu Mammutrennen; zu kur-
ze Beschleunigungsstreifen verscharfen das Problem beim Einfadeln. Dieses Spielen
mit der Verkehrssicherheit ist nicht hinnehmbar.

Ein vom Navi fehlgeleiteter LKW, der in der Sackgasse steckenbleibt und nicht mehr
wenden kann, scheint solange harmlos, bis er an einer Bricke festhangt. ,Brickenan-
fahrschaden® heiB3t es, wenn wieder einmal der Verkehr unterbrochen werden muss,
weil ein LKW zu groB war.

Meine Damen und Herren. Es ist sicher selten, aber hier duBerst angebracht, den
ADAC zu zitieren. In der Stellungnahme ,Zur Sache: Feldversuch mit modularen Nutz-
fahrzeugsystemen“ aus dem Januar 2012 heif3t es zu den Lang-LKW: ,dass diese fur
das StraBenverkehrsnetz in seiner Gesamtheit nicht geeignet sind. Sie kénnen insbe-
sondere im nachgeordneten Netz Gefahren fiir die Verkehrssicherheit und den Ver-
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kehrsfluss bedeuten. Solche Fahrzeuge sollen deshalb auch weiterhin nicht generell
zum Verkehr, insbesondere auf allen StraBen, zugelassen werden.*

Die Befurworterlnnen behaupten zwar, dieses mit dem Feldversuch zu Uberprifen und
deshalb wissenschaftliche zu begleiten. Aber haben Sie gesehen, was als ,wissen-
schaftliche Begleitung® geplant ist? Fragebdgen flr die Fahrerlnnen. Es ist sicher inte-
ressant, wie diese mit den Kolossen zurechtkommen, doch was wei3 ein Lang-LKW-
Fahrer von den Er‘fahr‘ungen, die andere Verkehrsteilnehmerlhnnen mit seinem Ko-
loss machen — machen mussten? Was weil3 er von dem kleinen Kind am StraBenrand,
das er schon bei den derzeitigen Langen der LKW heute allzu oft im Spiegel nicht ein-
mal sehen kann? Das ist wieder einmal nur die reine Windschutzscheibenperspektive.

Der gestartete Feldversuch ist aus wissenschaftlicher Sicht nicht reprasentativ und
bleibt damit unsinnig.

Doch nicht nur die Lange ist ein Problem. Lang-LKW wiegen leer mehr als normale
LKW. Die reduzierte Nutzlast kann man nur umgehen, wenn man eines Tages dann
doch die zulassige Masse erhdht.

Zwar soll derzeit noch die Gewichtsgrenze beibehalten werden, aber wie lange noch?
Glauben Sie ernsthaft daran, dass die Forderung lange auf sich warten lasst?

AnschlieBend bleiben wir wieder auf den héheren Reparaturkosten fiir die StraBen sit-
zen, weil die Belastung der StraBen und vor allem Briicken problematisch steigt.

Mehr Masse bedeutet auch mehr Bewegungsenergie. Dies ist ganz verheerend bei Un-
fallen und die Rickhaltesysteme wie Leitplanken sind auch nicht auf die héheren Fahr-
zeuggewichte ausgelegt.

Meine Damen und Herren, die wahre Motivation fir Lang-LKW ist, die Gewinnspanne
der Unternehmen steigern. Zu Lasten der Steuerzahlerlnnen, der umweltfreundlicheren
Verkehrstrager und der Menschen.

Wir brauchen aber keine LKW, die Dumping gegen Schiene und Schiff gerade auf lan-
gen Strecken betreiben und noch mehr Guter auf die StraBe bringen.

In diesem Zusammenhang macht es mir eine besondere Freude, hier sogar zum zwei-
ten Mal die ADAC-Stellungnahme zu zitieren: “Aus volkswirtschaftlicher Sicht ware es
...nicht zu verantworten, wenn gerade lang laufende Verkehre von der Schiene auf die
StraBe riickverlagert wirden bzw. nachteilige Effekte von den Fahrzeugen auf die Be-
reitschaft zur Verlagerung von lang laufenden Verkehren auf die Schiene und den
kombinierten Verkehr ausgingen. Damit wirde auch der Effekt ,aus 3 mach 2“ zu Nich-
te gemacht.”

Wir brauchen nicht langere LKW, sondern mehr Guter auf Schiene und Schiffen.

Fazit: Wir lehnen den Antrag ohne Wenn und Aber ab. Die Landesregierung soll die
Klage gegen den Feldversuch weiterflihren.
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