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Mehr Fragen als Antworten

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

der Antrag des SSW zum Uberholverbot fiir LKW auf der A 7 hatte zunachst meine
Sympathie — ich komme auf das ,hatte“ noch zuriick. LKW Uberholverbote sind aus
der Perspektive eines PKW-Fahrers oder einer PKW-Fahrerin, der oder die haufig
auf der A7 von Husum nach Kiel unterwegs ist, sinnvoll. Wie oft habe ich mich schon
Uber die Elefantenrennen zwischen Schuby und Jagel geargert. Da uberholt ein LKW
mit 93 km/h einen Truckerkollegen mit 91 km/h und halt den gesamten Verkehr auf.
Nach Paragraph 5 Abs. 2 StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) ist dies im Ubrigen ver-
boten — im Fachjargon heif3t das, eine zu geringe Differenzgeschwindigkeit.

Als Faustregel gilt: Fur den gesamten Uberholvorgang ist eine Zeitspanne von maxi-
mal 45 Sekunden vorgesehen. Damit dies mit dem LKW auf der Autobahn tberhaupt
maoglich ist, muss der Geschwindigkeitsunterschied zwischen den LKW mindestens
10 km/h betragen. Da aber auch die maximale Hochstgeschwindigkeit von 60 bezie-
hungsweise 80 km/h auf Autobahnen nicht Gberschritten werden darf, muss das zu
Uberholende Fahrzeug weniger als 50 beziehungsweise 70 km/h fahren.

Ein weiterer Aspekt neben dem gegenseitigen Uberholen von LKW, insbesondere
auf Autobahnen, ist die haufige Nichteinhaltung des Mindestabstandes von 50m von
Lkw mit Anh&ngern — das ist beim Wiedereinscheren wichtig. Nicht selten sieht man
den Uberholenden LKW aufblinken, damit der Giberholte LKW einscheren kann.

Die zentrale Frage bei der Forderung des SSW nach einem generellen Uberholver-
bot ist, wer soll das kontrollieren? Nach Schatzungen der Polizei werden héchstens
vier Prozent aller Verstol3e gegen Stralenverkehrsregelungen aufgespurt. Die Bun-
desanstalt fur Guterverkehr gibt an, unter funf Prozent des Fernverkehrs zu kontrol-
lieren und bei 40 Prozent der Kontrollen sicherheitsrelevante Regelverstéf3e zu fin-
den.
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Wenn also ein generelles Uberholverbot gefordert wird, muss die Frage des Vollzu-
ges mit diskutiert werden — dazu finde ich nichts im Antrag. Und nicht nur diese Fra-
ge ist vertiefend zu beantworten.

Wenn ein LKW auf die Uberholspur geht, mag das fiir die von hinten kommenden
PKW mal mehr, mal weniger lastig sein, doch per se gefahrlich ist das nicht. Fir viele
LKW-Fahrerinnen kann es eine erhebliche Belastung sein, wenn man den ganzen
Tag hinter dem/der Vordermann/Vorderfrau wie hinter einer Wand herfahrt.

Das ist auch gefahrlich, weil man schneller ermidet und auch nicht mehr von weitem
sieht, wenn jemand auf dem Standstreifen steht oder jemand auf die Autobahn rauf
oder wieder runter will - und da kann es dann zu geféahrlichen Engpassen kommen.

Kann sich dagegen der LKW-Verkehr immer wieder entzerren, finden andere Ver-
kehrsteilnehmerinnen leichter die nétigen Licken. Auch das permanente Linksfahren
von PKW konnte die Folge eines generellen LKW Uberholverbotes sein.

Ich frage mich: Gibt es vielleicht noch andere Malinahmen, die eine weitaus bessere
Probleml6sung darstellen? Da springt der SSW-Antrag zu kurz. Warum kann zum
Beispiel die zeitweise Offnung des Seitenstreifens fir LKW auf der A 7 nicht auch ei-
ne akzeptable Losung sein. Auch die Forderung nach einem Verkehrsleitsystem im
SPD-Antrag finde ich interessant.

Nicht, dass da ein Missverstandnis aufkommt: Die politische Debatte, die der SSW
angestof3en hat, ist wichtig. Eine differenzierte und vertiefte Betrachtungsweise
scheint allerdings geboten.

Meine anfangliche Euphorie, dem Antrag sofort blind zuzustimmen, ist nach intensi-
ver Beschaftigung mit dem Thema verflogen. Es gibt einfach viele Aspekte, die ver-
tiefend zu betrachten sind. Auch die Erfahrungen aus Danemark oder anderer Bun-
deslander sollten mit in die Uberlegungen einbezogen werden.

Die politische Quintessenz: Ein generelles Uberholverbot oder streckenbezogenes,
zeitweises Uberholverbot sollten betrachtet werden sowie Unfallhaufigkeiten auf der
A 7 durch Uberholende LKW sollte einbezogen werden. Fir mich haben sich viele
Fragen ergeben, eigentlich mehr Fragen als Antworten.

Daher bietet es sich an, zu diesem Thema eine Fachanhdérung zu initiieren. Meine
Fraktion geht da ergebnisoffen hinein. Politisches Leitmotiv ist und bleibt in jeder Ko-
alition fur uns, die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Wir verfolgen die "Vision Zero —
Null-Tote“ im Stralenverkehr.

Das Ziel ist fuir uns klar. Uber die Instrumente, um dieses Ziel zu erreichen, wollen wir
gerne mit allen Fraktionen diskutieren. Insofern danke ich dem SSW. Ich hoffe mein
»hatte“ vom Anfang meiner Rede hat sich damit aufgeldst. Ich danke fur die Aufmerk-
samkeit und freue mich auf die Debatte im Verkehrsausschuss.
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