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Bernd Buchholz zu TOP 30 "Nach dem Urteil erst Recht: Trassengebiihren
grundlegend reformieren”

In seiner Rede zu TOP 30 (Nach dem Urteil erst Recht: Trassengebiihren grundlegend reformieren) erklart der
verkehrspolitische Sprecher der FDP-Landtagsfraktion, Bernd Buchholz:

,Das Urteil des Europdischen Gerichtshofs vom 19. Marz hat in der Tat das System der bisherigen
Trassenpreise wild durcheinandergewirbelt, allerdings nicht nur zu einem Nachteil, Frau Kollegin Waldeck,
denn das, was dem Personennahverkehr ja nicht mehr zur Verfligung steht, dient jetzt dem Ausgleich beim
Guterverkehr, der namlich durch die Trassenpreisbremse, die der Europaische Gerichtshof fiir rechtswidrig
erklart hat, schlicht und ergreifend permanent benachteiligt worden ist. Und diese Benachteiligung des
Guterverkehrs ist damit aufgehoben. Was bedeutet, dass das zwar fiir das Land Schleswig-Holstein rein
rechnerisch rund 31 Millionen Euro mehr Kosten bedeuten wiirde, die das Land so natirlich nicht tragen
kann, aber in Wahrheit ein Zeichen dafiir ist, dass das ganze Trassenpreissystem, so wie es bisher war, nicht
funktioniert.

Und da bin ich ganz bei lhnen. Oder fangen wir erst mal anders an. Dass das Land dieses kurzfristig nicht
alleine stemmen kann, ist genauso richtig, wie die Kreise bei den Busverkehren die steigenden Kosten auch
nicht alleine tragen kdnnen und Sie als Land jede Form der Unterstiitzung dort verweigern. Warum
verweigern Sie in die eine Richtung jede Form der Unterstlitzung, wahrend Sie die Unterstiitzung des Bundes
einfordern? Mit Verlaub, das ist genau dieselbe Situation. Das Land kann die Trassenpreise nicht alleine
stemmen. Deshalb sagen Sie zu Recht, hier muss der Bund kurzfristig abfedern. Die Kreise kénnen im OPNV
die Steigerungen bei den Busverkehren auch nicht antreten. Deshalb ist das Land gefordert, an dieser Stelle
auch mit reinzugehen. Wenn Sie das genauso ernst nehmen wie das andere, dann bin ich dabei, dass wir uns
gemeinsam in Richtung Bund wenden und sagen: Nee, da konnt ihr jetzt nicht raus. Die
Regionalisierungsmittel sind mal dafiir gezahlt und als Ausgleich dafiir genommen worden, dass ihr jetzt den
Nahverkehr organisieren misst. Und das ist mit dieser Regelung so nicht mehr zu machen. Stimme ich voll zu.

Aber grundsatzlich muss natlrlich in der Tat das Trassenpreissystem insgesamt reformiert werden. Und da,
liebe Frau Waldeck, sind so manche AuRerungen von lhnen hier mit Verlaub etwas vorsichtig zu genieRen.
Dass ein LKW auf einem Kilometer Stralle deutlich preiswerter ist als eine Gliterverkehrslosung auf einer
Schiene, kdnnte ja wohl auch damit zusammenhangen, dass die Infrastrukturkosten vom Grundsatz her vollig
andere sind. Zehn Kilometer Autobahn kosten in Deutschland wie viel? Und was kosten zehn Kilometer
elektrifizierte Schienenstrecke? Also die zehn Kilometer auf der A21 sind irre teuer wegen der Briicke bei
Nettelsee, aber da kommt man auf so einen Betrag von ungefahr 180 Millionen Euro, ganz genau habe ich
das jetzt nicht geprift. Flr die zehn Kilometer Strecke nach Ahrensburg als Ausbau fiir einen S-Bahn-Verkehr
sind wir jetzt inzwischen bei 2 Milliarden Euro ungefahr. Also, wir waren mal bei 1,2 Milliarden, aber durch
Preissteigerungen sind wir ungefahr bei 2 Milliarden Euro. Das ist schon andere Kosten.



Deshalb ist auch lhr Ansatz hier, das Trassenpreissystem nur auf Grenzkostenbasis zu rechnen, leider insoweit
ungunstig, als dass dann fiir die DB InfraGo ein Fehlbetrag von wahrscheinlich so um die flinf Milliarden Euro
jahrlich Gbrigbleibt. Das ist ja kein tragfahiges System. Das ware dann ein Dauerzuschuss des Bundes zur DB
InfraGo, der ausgeglichen werden muss. Sorry, aber das ist eine Milchmadchenrechnung, die nicht aufgeht.
Und deshalb sage ich mal an dieser Stelle, wir kénnen (iber eine reine Grenzkostenbetrachtung nachdenken,
wenn wir tatsachlich sagen, dass wir im Bund nochmal dartiber nachdenken, die Infrastruktur komplett vom
Verkehrsunternehmen zu trennen. Und dafilir ware ich, dass wir endlich sagen, die Infrastruktur gehort in
staatliche Hand, aber alles, was an Verkehren darauf ist, ist Wettbewerb. Und Wettbewerb kann dann auch
zwischen unterschiedlichen Verkehrstragern zwischen Bund und Land stattfinden. Das ist das, was man auf
Bundesebene machen misste, endlich die Infrastruktur sauber zu trennen und auch im Fernverkehr zu
sagen, ja, da gibt es inzwischen auch Konkurrenz und Wettbewerb und das tut dem ganzen System gut.
Deshalb kann man |lhrem Antrag so nicht zustimmen.

Und dann zum letzten Punkt. Wir werden uns enthalten. Denn in der Tat, da muss ja was passieren und
deshalb unterstiitzen wir Bestrebungen, erstmal kurzfristig das Geld beim Bund zu sichern und zu sagen, ihr
miuisst was machen. Minister Schnieder macht da ja aber auch was, das hat er ja angeklindigt fiir den Herbst,
wo er ein neues System vorstellen wird. Wenn Sie schreiben, dass Sie sich daflir weiter einsetzen, die
Strecken, auf denen auslandischer Regionalverkehr bestellt wird, von den Landern erwerben zu wollen, dann
sagen Sie mir doch einfach noch mal bitte, welche im Land das sein sollen. Also Sie kdnnen Hein Schénberg
dafir kriegen, wunderbar. Das ist dann die Strecke zwischen Kiel und Schéonberg. Nicht mal eine Strecke
zwischen Bad Oldesloe und Neumdiinster ware rein fir den Regionalverkehr. Das ist eine ausgleichende
Bypass-Strecke fir alle Fernverkehre. Alle moglichen Querverbindungen im Lande sind auch
Guterverkehrsstrecken. Die sind nicht reine Regionalverkehrsstrecken. Wir reden da liber, was weil ich, 20
oder Kilometer im Lande, die kdnnen Sie da abgrenzen. Das ist doch nicht die Losung des Problems. Was ich
sagen will? Das ist eine Schimare, das bringt sie nicht weiter. Und ehrlicherweise glaube ich nicht, dass Sie bei
ZUG.SH jetzt besser in der Lage waren, das zu finanzieren, glaube ich nicht.”

Sperrfrist Redebeginn!

Es gilt das gesprochene Wort.
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